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7. DENİZCİLİK VE DENİZ GÜVENLİĞİ FORUMU 
“Denizlerden Okyanuslara Türk Deniz Gücü” 

 

7. Denizcilik ve Deniz Güvenliği Forumu; “Denizlerden Okyanuslara Türk Deniz Gücü” ana temasıyla TASAM 

Millî Savunma ve Güvenlik Enstitüsü tarafından, 27 Kasım 2025 tarihinde, Wish More Hotel Istanbul’da 

yapılan 11. İstanbul Güvenlik Konferansı eş-etkinliği olarak birlikte icra edilmiştir.  

 

Forum’a çeşitli ülke ve bölgelerden, farklı alan ve sektörlerden konuşmacı ve protokol katılımı sağlanmıştır. 

Farklı ülkelerinden diplomatik temsilciler ve delegasyonlar da yer almıştır. Forum’da yerli/yabancı 

uzmanlar, akademisyenler ve diplomatlar tarafından konuşma ve sunumlar gerçekleştirilmiştir. Türkiye, 

Asya, Avrupa, Amerika ve Afrika ülkelerinden ilgili otoriteler de Forum’da temsil edilmiş, tüm oturumlar 

kurumsal olarak takip edilmiştir.  

 

Forum’da önem taşıyan şu konular ele alınmıştır; “Deniz Jeopolitiğinde Yeni Perspektifler ve 

Bölgesel Çalışmalar“, “Deniz Güvenliğinde Güncel Tehditler ve Mavi Suçlar”,“ Türk Donanma 

Diplomasisinin Kullanımına Dair Güncel Trendler”, “Deniz Kapasiteleri İnşasına Dair Güncel 

Konseptler ve Konular” , “Denizcilik Jeoekonomisinde Yeni Fırsatlar ve Türkiye”, “Okyanus 

Politikaları”,  “Denizcilik Çalışmalarında Çevre Güvenliği”, “Küresel Denizcilikte Dijitalleşme Çağı ve 

Yeni Doğan Tehditler”,“ Afetle Mücadelede Denizlerin Kullanımı ve Deniz Köprüsü Stratejileri”, 

“Deniz Jeokültürü”, “ Denizlerin Enerji Potansiyeli ve Sürdürülebilir Kullanımı” 

 

Forum’da, aşağıdaki tespit ve önerilerin, tüm ülkelerin mevcut kazanımlarını ve kurumsal kapasitelerini 

daha ileriye taşıyacak bir vizyon çerçevesinde, ilgili tüm otoritelerin ve kamuoyunun dikkatine 

sunulmasına karar verilmiştir: 

 

1. Denizler, dünya yüzeyinin yaklaşık yüzde yetmişini kapsaması, nüfusun büyük bölümünün 

kıyı bölgelerinde yaşaması ve devletlerin çoğunun denize erişime sahip olması nedeniyle 

küresel sistemin temel mekânsal unsurlarından biridir. Dünya ticaretinin ve enerji 

taşımacılığının çok büyük bir kısmının denizler üzerinden gerçekleşmesi, deniz alanlarını 

ekonomik ve stratejik açıdan vazgeçilmez kılmaktadır. Bu özellikler denizleri yalnızca bir 

ulaşım hattı değil, küresel düzeni şekillendiren bir alan hâline getirmektedir. 

2. Denizler tarihsel olarak imparatorlukların yükselişinde ve çöküşünde belirleyici rol 

oynamış, savaşların kaderini etkileyen başlıca unsurlar arasında yer almıştır. Bu yönüyle 

denizler yalnızca coğrafi değil, aynı zamanda kültürel ve medeniyet kurucu alanlar olarak 



 

 

değerlendirilmektedir. Günümüzde de savunma, güvenlik ve dış politika üzerindeki etkileri 

devam etmektedir. 

3. Deniz güvenliği, risk ve tehditlerin kontrol altına alındığı, seyir ve ticaretin güvenli biçimde 

sürdürüldüğü, çevresel dengenin korunduğu barışçıl bir düzeni ifade etmektedir. Bu 

kavram, yalnızca askerî tehditleri değil, çevresel, ekonomik ve insani riskleri de 

kapsamaktadır. Bu nedenle deniz güvenliği çok boyutlu bir politika alanı olarak ele 

alınmaktadır. 

4. Deniz alanlarının açık ve ulus aşırı niteliği, devletlerin bu alandaki tehditlerle tek başına 

mücadele etmesini zorlaştırmaktadır. Kaçakçılık, yasa dışı göç, çevre kirliliği, deniz kazaları 

ve rekabet gibi sorunlar iş birliğini zorunlu kılmaktadır. Bu bağlamda deniz güvenliği, 

uluslararası ağlar ve ortak mekanizmalar gerektiren bir alan olarak öne çıkmaktadır. 

5. Denizlerin önemini vurgulayan bu tarz istatistikler fazlasıyla arttırılabilir ancak en temelde 

suyun yüzeyi toplumlar için insanların, ticari malların, paranın, bilginin ve kültürlerin 

devamlı taşındığı bir yollar sistemidir. Bu sebeple, dünya üzerinde sular coğrafyasıyla 

güvenlik açısından, ekonomik, sosyo-kültürel, hukuksal ve psikososyal bağlamlarda ilişki 

içinde olmayan ya da etkileşmeyen bir kara parçası yoktur. Bu durum doğal yaşam alanı 

kara parçaları olan insan toplulukları için de geçerlidir. Okyanusla veya denizlerle hiçbir 

sınırı olmayan, tamamen karaya kitli ülkelerde yaşayan insanlar dahi iklim, bitki örtüsü ve 

ticaret olgusu üzerinden sular coğrafyası (hidrosfer) ile etkileşmektedir. Bu etkileşim 

yüzyıllardır uygarlığı denizlere iten temel motivasyon ola gelmiştir. 

6. Türkiye’nin üç tarafının denizlerle çevrili olması, uzun kıyı şeridi ve stratejik boğazlara ev 

sahipliği yapması denizsel jeopolitiğini son derece hassas hâle getirmektedir. Karadeniz, 

Ege ve Doğu Akdeniz’deki güç rekabetleri, enerji çekişmeleri ve deniz yetki alanı ihtilafları 

Türkiye açısından ciddi riskler ve fırsatlar barındırmaktadır. Bu durum, denizlerin 

Türkiye’nin güvenlik ve dış politika gündeminde merkezi bir yer tutmasına yol açmaktadır. 

7. Aynı zamanda, iki yarımadadan oluşan coğrafyasıyla altı tarafı denizlerle çevrili Türkiye’de 

iş gücüne katılım oranının büyük çoğunluğu kıyı kentlerinde konumlanmıştır. Türkiye’nin 

Gayrı Safi Millî Hasılasının yaklaşık %60’ı kıyı kentlerindeki mübadele ilişkileriyle 

oluşmaktadır. Ayrıca endüstriyel üretimin, ham ve mamul madde ihracat ve ithalatının 

yaklaşık %95’i kıyı kentleri üzerinden denizler yoluyla yapılmaktadır. Türkiye’de tarıma 

elverişli alanların çoğu kıyıda veya kıyıya yakın denizle irtibatlı bölgelerde bulunmaktadır. 

Aynı zamanda Türkiye’de GSMH’daki payı hayli yüksek olan, Bacasız Sanayi olarak tabir 

edilen turizmin altyapı tesislerinin de yine çoğu kıyı alanlarında ve denize yakın bölgelerde 

yer aldığı dikkatten kaçmamalıdır. Verilen tüm bu bilgiler, Türkiye’nin denizlere sırtını 



 

 

dönememesi gerektiğini, denizle iç içe yaşadığını, yalnızca siyasi, askeri ve ekonomik 

faaliyetlerde değil, bunların yanı sıra doğal afetler ve insani yardım faaliyetlerinde de 

denize bağımlılığının olduğunu göstermektedir.  

8. Türkiye'nin deniz yetki alanlarındaki önemi ve muhtemel enerji kaynaklarının keşfi, ülkenin 

jeopolitik stratejilerinde ve enerji politikalarında belirleyici bir faktör haline gelmiştir. 

Türkiye, Akdeniz, Karadeniz ve Ege Denizi gibi stratejik denizlerde geniş bir deniz yetki 

alanına sahiptir. Bu bölgelerdeki varlığı, Türkiye'nin enerji ihtiyaçlarını karşılamanın yanı 

sıra bölgesel ve uluslararası ilişkilerde de önemli bir rol oynamaktadır. Öncelikle, 

Türkiye'nin Akdeniz'deki deniz yetki alanları, özellikle son yıllarda gündemin üst sıralarında 

yer almıştır. Doğu Akdeniz'de bulunan enerji kaynaklarının keşfi, Türkiye'nin bölgedeki 

stratejik konumunu daha da güçlendirmiştir. Ancak, aynı zamanda, bölgedeki deniz 

sınırlarının belirlenmesi konusundaki anlaşmazlıklar ve çatışmalar da artmıştır.  

9. Karadeniz ve Ege Denizi gibi diğer denizlerde de Türkiye'nin deniz yetki alanlarında önemli 

potansiyel enerji kaynakları bulunmaktadır. Bu bölgelerdeki doğal gaz ve petrol 

rezervlerinin keşfi, Türkiye'nin enerji ihtiyaçlarını karşılamanın yanı sıra bölgesel enerji 

ticaretinde de önemli bir rol oynamaktadır. Ayrıca, bu kaynakların sürdürülebilir bir şekilde 

yönetilmesi, Türkiye'nin çevresel ve ekonomik açıdan sürdürülebilir kalkınma hedeflerine 

ulaşmasına da katkı sağlayacaktır. Türkiye'nin deniz yetki alanlarındaki enerji kaynaklarının 

keşfi, ülkenin enerji güvenliği politikalarını şekillendirmiştir. Türkiye, enerji ithalatını 

azaltmak ve enerji arz güvenliğini artırmak için yerli kaynaklara daha fazla odaklanmıştır. 

Bu kapsamda, deniz yetki alanlarındaki enerji kaynaklarının etkin bir şekilde kullanılması, 

Türkiye'nin enerji güvenliği ve ekonomik kalkınma hedeflerine ulaşmasına yardımcı 

olacaktır.  

10. Jeopolitik konumu açısından küresel deniz ticaretinin sürdürülebilmesinde önemli roller 

üstlenen deniz iletişim hatlarına (“SLOCs”) ve kritik deniz düğüm noktalarına sahip 

Türkiye’nin bugün yüzleştiği dış politika sorunlarının temelinde de deniz jeopolitiği 

yatmaktadır. Buna bir de ülkenin denizcilik ekonomisi potansiyelinin, kullanımına göre 

ciddi ölçüde yetersiz kaldığı eklenirse Türkiye’nin denizcileşme uyanışındaki kararlı ve 

emin yürüyüşte kat edeceği uzun bir yolu olduğu anlaşılmaktadır.  

11. Türkiye son yıllarda savunma sanayii, donanma kapasitesi ve yerli deniz projeleri alanında 

önemli ilerlemeler kaydetmiştir. Milli gemi ve denizaltı projeleri, deniz gücünün 

operasyonel kabiliyetini artırmıştır. Buna rağmen bu kazanımların bütüncül bir deniz 

güvenliği stratejisiyle desteklenemediği değerlendirilmektedir. 



 

 

12. Türkiye’nin deniz güvenliği yaklaşımında ağırlıklı olarak askerî unsurlara ve tekil tehditlere 

odaklanan, olaylara tepki veren bir anlayışın hâkim olduğu görülmektedir. Kurumsal 

koordinasyon eksikliği ve merkezi bir denizcilik yönetimi mekanizmasının bulunmaması bu 

durumu derinleştirmektedir. Bu yapı, uzun vadeli ve tutarlı strateji üretimini 

zorlaştırmaktadır. 

13. Akademik ve zihinsel düzeyde denizcilik alanına ilişkin farkındalık ve kurumsallaşma sınırlı 

düzeydedir. Deniz hukuku, deniz güvenliği, denizcilik tarihi ve stratejisi gibi alanlarda 

uzman ve araştırma merkezi sayısı yetersizdir. Bu durum literatürde “deniz körlüğü” olarak 

tanımlanan yapısal bir soruna işaret etmektedir. 

14. Deniz güvenliğinde kalıcı bir kapasite oluşturabilmek için askeri, ekonomik, ticari ve 

bilimsel boyutları kapsayan bütüncül bir ulusal deniz güvenliği stratejisine ihtiyaç 

bulunmaktadır. Bu strateji, çevresel sürdürülebilirliği, deniz ticaretini, enerji güvenliğini ve 

diplomatik iş birliğini birlikte ele almalıdır. Kurumlar arası eşgüdüm ve uluslararası iş birliği 

bu yaklaşımın temel bileşenleri arasında yer almaktadır.  

15. Diğer taraftan Türkiye’nin dış politikada karşı karşıya olduğu kronikleşmiş sorunların 

(Karadeniz Deniz Gücü Dengesi ve Montrö Boğazlar Sözleşmesi, Ege Denizi Sorunları, Mavi 

Vatan’daki Deniz Yetki Alanları, Mavi Suçlar, Kitlesel Göç Dalgaları, Enerji Nakil Hatlarının 

Güvenliği, Kıbrıs Sorunu ve 36. Kuzey Enleminin güneyinde yer alan Kırılgan Devletler 

Kuşağı) çoğu denizlerle doğrudan ilişkili olması sebebiyle deniz jeopolitiğinin çalışma 

alanına girmektedir. Deniz jeopolitiğine dair akademik farkındalığı artırmak, ilgili 

gereklerin tespiti, hedeflerin ortaya çıkarılması, ihtiyaçların temini ve mevcut potansiyeli 

ekonomik refaha çevirecek düzeyde denizcilik gücü yeteneklerinin inşasına dair akademik 

tartışmaların sürmesi Türkiye’nin ulusal çıkarlarının gereği olarak değerlendirilmektedir.  

16. 21. yüzyıl, Denizler ve Okyanuslar Yüzyılı olma noktasında kuvvetli bir ivme yakalamıştır. 

Uluslararası krizler, rekabetler, savaşlar, ittifaklaşmalar ve iş birliklerinin çoğu Avrasya 

Kıtasal Adası’nın çevresindeki Dar Denizlere, İç Denizlere ve Marjinal Denizlere 

odaklanmaktadır. Türkiye’nin de 21. yüzyılda kendine uluslararası toplumda saygın, etkin 

ve kuvvetli bir konum edinebilmesi Mavi Uygarlığa erişim ile mümkün görünmektedir. 

17. Sanayi Devrimi ile birlikte üretimin ölçeği ve hızı artmış, bu durum devletleri sermaye, iş 

gücü ve ham madde ihtiyaçlarını karşılamak amacıyla coğrafi olarak dışa yönelmeye 

zorlamıştır. Üretimin sürekliliği, yalnızca iç kaynaklarla değil, küresel ölçekte erişilebilen 

girdilerle mümkün hâle gelmiştir. Bu süreç, klasik jeopolitiğin maddi temelini 

oluşturmuştur. 



 

 

18. Batı merkezli kalkınma modelleri, sermaye yoğun bir yapı üzerine inşa edilmiş; sınırlı 

toprak ve ham maddeye sahip ulus devletler, bu eksikliği dış coğrafyalara açılarak telafi 

etmeye çalışmıştır. Bu zorunluluk, jeopolitiği siyasal coğrafyadan ayrıştırarak bağımsız bir 

düşünce alanına dönüştürmüştür. Böylece coğrafya, iktisadi ihtiyaçların belirlediği stratejik 

bir değişken hâline gelmiştir. 

19. Friedrich Ratzel’in devleti canlı bir organizma olarak ele alan yaklaşımı, büyüme ve 

genişlemeyi devletin hayatta kalma refleksi şeklinde kavramsallaştırmıştır. Üretim 

kapasitesi arttıkça yeni ham madde alanları ve iş gücü kaynakları arayışı, coğrafi 

genişlemeyi zorunlu kılmıştır. Bu çerçevede mekânsal yayılma, aşırı birikim krizlerinin 

önlenmesiyle ilişkilendirilmiştir. 

20. Ratzel’in düşünsel arka planında Darwinci evrim teorisinin erken ve eksik yorumları 

belirleyici olmuştur. Devletin çevresine uyum sağlamak zorunda olan bir organizma gibi 

tasvir edilmesi, çevresel determinizmin güçlenmesine yol açmıştır. Ancak genetik, 

mutasyon ve evrimsel sıçramalara dair sonraki bilimsel bulgular bu benzetmenin teorik 

sınırlılıklarını ortaya koymuştur. Eksik evrim anlayışına dayanan bu yaklaşım, daha sonra 

“Lebensraum” kavramının problemli ve ideolojik kullanımlarına zemin hazırlamıştır. 

Coğrafi genişleme, tarihsel bağlamından koparılarak meşrulaştırıcı bir söylem aracına 

dönüştürülmüştür. Böylece klasik jeopolitik teoriler, normatif ve güç merkezli okumalara 

açık hâle gelmiştir. 

21. Klasik jeopolitiğin kurucu yaklaşımları olan Heartland, Sea Power ve Rimland teorileri, aynı 

küresel mekânı farklı perspektiflerden yorumlamıştır. Mackinder kara hâkimiyetini, 

Mahan deniz hâkimiyetini, Spykman ise kıyı kuşağının kontrolünü stratejik üstünlüğün 

anahtarı olarak görmüştür. Bu yaklaşımlar, üretim, mübadele ve güvenlik arasındaki ilişkiyi 

coğrafi hatlar üzerinden açıklamıştır. 

22. Deniz gücü teorisi, küresel mübadelenin insan, sermaye, mal, fikir ve kültür akışları 

üzerinden işlediğini vurgulamıştır. Liman kentlerinin tarihsel olarak kozmopolit ve 

ekonomik merkezler hâline gelmesi, deniz yollarının bu çok boyutlu dolaşımı mümkün 

kılmasından kaynaklanmıştır. Bu nedenle deniz hâkimiyeti, yalnızca askerî değil, iktisadi ve 

kültürel bir güç unsuru olarak ele alınmıştır. 

23. Adasallık kavramı, izolasyonun stratejik bir avantaja dönüşebileceğini ve deniz gücünün 

gelişimine elverişli bir zemin sunduğunu ortaya koymuştur. Misoloji ve ada çalışmaları, her 

adanın kendine özgü insanî, ekonomik ve ekolojik karakterlere sahip olduğunu 

savunmuştur. Nassau örneği, mekânsal izolasyonun alternatif siyasal ve ekonomik 

örgütlenmelere imkân tanıyabildiğini göstermiştir. 



 

 

24. Antroposen ve kapitalosen tartışmaları, insan faaliyetlerinin coğrafyayı dönüştüren başat 

bir güç hâline geldiğini ortaya koymuştur. Kuzey Deniz Rotası’nın buzların erimesiyle 

açılması, jeopolitiğin sabit coğrafi varsayımlarını geçersiz kılmıştır. Bu gelişme, küresel 

entegrasyonu hızlandırmış ve jeopolitik rekabetin eksenini yeni mekânsal hatlara 

taşımıştır. 

25. Asya-Pasifik’te Çin ve Hindistan arasındaki denge politikalarına ilişkin tartışmalar, zamanla 

Çin’in “İnciler Dizisi” stratejisinin dijital bir boyuta da sahip olduğunu ortaya koymuştur. 

Bu dijital boyut, klasik deniz jeopolitiğinin ötesine geçerek iletişim altyapıları üzerinden 

kurulan yeni bir nüfuz alanını işaret etmektedir. Böylece deniz gücü, fiziksel hatların yanı 

sıra veri akışlarıyla da tanımlanır hâle gelmiştir. 

26. Küresel internet altyapısı, yaygın kanaatin aksine soyut bir ağdan ziyade kıtalar arası kara 

ve denizaltı kablolarına dayalı fiziksel bir sistemdir. İnternetin ilk ortaya çıktığı dönemde 

olduğu gibi bugün de veri iletimi esas olarak kablolar üzerinden gerçekleşmektedir. Bu 

yapı, dijital iletişimi doğrudan coğrafi ve jeopolitik bir mesele hâline getirmektedir. 

27. Denizaltı kabloları yalnızca sivil iletişimi değil, bankacılık işlemlerini, askerî komuta-kontrol 

sistemlerini ve ittifaklara ait stratejik verileri de taşımaktadır. Küresel veri trafiğinin 

yaklaşık yüzde doksan beşinin bu kablolar üzerinden gerçekleşmesi, uydu sistemlerinin 

dahi karasal ve denizaltı ağlara bağımlı olduğunu göstermektedir. Bu durum, kabloları 

kritik altyapılar kategorisine yerleştirmektedir. 

28. Edward Snowden tarafından 2013 yılında ifşa edilen belgeler, ABD ve Birleşik Krallık 

istihbarat servislerinin denizaltı kablolarına doğrudan müdahale edebildiğini ortaya 

koymuştur. Optik bölücüler aracılığıyla veri kopyalama ve yönlendirme faaliyetleri, küresel 

gözetim kapasitesinin teknik boyutunu açığa çıkarmıştır. Şifreli verilerin dahi uzun vadede 

çözülmek üzere depolanması, bu altyapının istihbarat açısından taşıdığı önemi artırmıştır. 

29. Tarihsel süreklilik içinde bakıldığında, denizaltı kablolarının stratejik rolü telgraf 

hatlarından günümüz fiber optik sistemlerine uzanmaktadır. Atlantik ve Avrupa-Asya 

hatları, geçmişten bugüne küresel iletişimin omurgasını oluşturmuştur. Bu hatların büyük 

ölçüde devletler değil, ulusötesi şirket konsorsiyumları tarafından işletilmesi, egemenlik 

tartışmalarını derinleştirmiştir. 

30. Kızıldeniz’de 2008 yılında yaşanan kablo kesintisi, yalnızca birkaç hattaki hasarın tüm 

Güneydoğu Asya’nın internet trafiğini büyük ölçüde felce uğratabildiğini göstermiştir. Aynı 

kesinti NATO’nun komuta-kontrol iletişimini de etkilemiş ve müttefik ülkelerde geniş çaplı 

bağlantı sorunlarına yol açmıştır. Bu örnek, altyapı kırılganlığının küresel etkilerini 

somutlaştırmıştır. 



 

 

31. Rusya’nın Yantar gibi özel donanımlı gemiler aracılığıyla denizaltı kablolarını izleme, 

dinleme ve sabote etme kapasitesi geliştirdiği bilinmektedir. Bu tür platformlar, pasif 

dinleme ve fiziksel kesinti yoluyla iletişimi sekteye uğratabilmektedir. Bu durum, denizaltı 

kablolarını hibrit çatışma ortamlarının potansiyel hedefleri hâline getirmiştir. 

32. Çin’in doğrudan kendi finansmanı ve kontrolü altında inşa ettiği PİS denizaltı kablo hattı, 

dijital egemenlik arayışının somut bir örneğini oluşturmaktadır. Cibuti’deki denizaşırı 

askerî üs ile Afrika’nın önemli bir bölümünün internet altyapısının kontrol edilmesi, Çin’in 

veri üzerinden stratejik nüfuz kurduğunu göstermektedir. Bu yapı, iletişim güvenliğini 

askerî ve ekonomik çıkarlarla bütünleştirmektedir. 

33. Olası bir Asya-Pasifik çatışması bağlamında Çin’in kendi iletişim hatlarını tasarlaması, savaş 

koşullarında bağlantı sürekliliğini garanti altına alma amacını taşımaktadır. Bu yaklaşım, 

deniz gücü stratejisinin dijital altyapılarla tamamlandığını göstermektedir. İletişim 

hatlarının kontrolü, klasik üs ve liman politikalarıyla eşdeğer bir stratejik değer 

kazanmıştır. 

34. Denizaltı kablo sistemleri, günümüzde yalnızca teknik bir altyapı değil, ulusal güvenliğin ve 

küresel güç rekabetinin merkezî unsurlarından biri hâline gelmiştir. NATO’nun bu alandaki 

kurumsal ve askerî tedbirleri, gelecekte sualtı sabotajlarının ve dijital müdahalelerin 

artacağına işaret etmektedir. Bu bağlamda veri akışlarının güvenliği, çağdaş jeopolitiğin 

temel belirleyicilerinden biri olarak öne çıkmaktadır. 

35. Deniz ticareti, düşük maliyeti ve yüksek taşıma kapasitesi nedeniyle küresel ticaretin temel 

unsurlarından biri olmaya devam etmektedir. İklim değişikliğiyle birlikte yeni transit 

güzergâhların ortaya çıkması, mevcut rotaların mutlak ve sabit olmadığına işaret 

etmektedir. Bu dönüşüm, deniz taşımacılığını hem ekonomik hem de stratejik açıdan 

yeniden tanımlamaktadır. 

36. Karbon salınımına yönelik artan küresel baskı, deniz taşımacılığını diğer ulaşım türlerine 

kıyasla daha çevre dostu bir seçenek hâline getirmiştir. Uluslararası iklim zirveleri 

çerçevesinde şekillenen bu baskı, deniz ticaretinin sistemsel dönüşüm sürecinde avantajlı 

bir konum kazanmasına yol açmıştır. Daha düşük emisyon ve kirlilik düzeyi, deniz yollarını 

sürdürülebilirlik bağlamında öne çıkarmaktadır. 

37. Deniz güvenliğinin sağlanmasında uzun süre belirleyici olan ABD merkezli deniz polisliği 

rolünün zayıflaması, deniz ticaretinde yeni risk alanları doğurmuştur. Bu boşluk, küresel 

ölçekte güvenlik açıklarının artmasına ve farklı aktörlerin bu alanlara nüfuz etmesine 

imkân tanımıştır. Güvenliğin parçalı bir yapıya bürünmesi, risklerin çeşitlenmesine neden 

olmuştur. 



 

 

38. Korsanlık ve terörizm, özellikle Somali çevresi ve Kızıldeniz hattında deniz ticaretini 

doğrudan etkileyen başlıca tehditler arasında yer almaktadır. Süveyş Kanalı’nda yaşanan 

saldırılar ve sigorta şirketlerinin bu rotaları kapsam dışı bırakması, alternatif güzergâh 

arayışlarını hızlandırmıştır. Bu durum, jeopolitik risklerin ticari kararlar üzerindeki etkisini 

açık biçimde göstermektedir. 

39. Silahlı soygun, kargo hırsızlığı ve yasa dışı mal taşımacılığı gibi faaliyetler, deniz ticaretinin 

güvenliğini çok boyutlu biçimde tehdit etmektedir. Uyuşturucu, silah ve insan kaçakçılığı, 

deniz rotalarını organize suç ağlarının kullanımına açık hâle getirmiştir. Ayrıca yasa dışı 

balıkçılık ve çevresel tahribat, ekonomik güvenliğin yanı sıra ekolojik sürdürülebilirliği de 

zedelemektedir. 

40. Jeopolitik krizlerle paralel biçimde artan düzensiz göç hareketleri, deniz yollarını hem 

insani hem de güvenlik açısından kırılganlaştırmıştır. Bu süreç, 21. yüzyılın yeni tehdit 

alanlarından biri olan siber güvenlik riskleriyle birleşmektedir. Gemi kontrol sistemlerinin 

siber müdahalelere açık hâle gelmesi, deniz ticaretinin dijital boyutunu da güvenlik 

gündemine taşımıştır. 

41. COVID-19 salgınıyla görünür hâle gelen küresel tedarik zinciri kırılganlığı, deniz 

taşımacılığının sürekliliğini stratejik bir meseleye dönüştürmüştür. Gemilerin anlık takibi, 

yalnızca güvenlik değil, ekonomik istikrar açısından da kritik bir araç hâline gelmiştir. Bu 

bağlamda yapay zekâ destekli veri toplama ve analiz sistemlerinin önemi artmıştır. 

42. Gelişmiş tanımlama ve izleme sistemleri, gemilerin konumu, kimliği ve seyrüsefer 

verilerinin otomatik olarak aktarılmasını mümkün kılmaktadır. Olağandışı faaliyetlerin 

tespiti ve raporlanması, suçun önlenmesi ve hızlı müdahale kapasitesinin geliştirilmesi 

açısından belirleyici rol oynamaktadır. Bu teknolojiler, deniz güvenliğinin önleyici 

boyutunu güçlendirmektedir. 

43. Küresel ticaretin boğazlar ve dar geçitler üzerinden yoğunlaşması, bu noktaları stratejik 

kırılganlık alanlarına dönüştürmektedir. Süveyş, Malaka, Babülmendep ve Bering gibi geçiş 

hatlarında yaşanacak aksaklıklar, küresel ekonominin “nefessiz kalmasına” yol açabilecek 

etkilere sahiptir. Alternatif güzergâhların hazır tutulması ve acil müdahale kapasitesinin 

geliştirilmesi bu nedenle hayati önem taşımaktadır. 

44. Deniz ticaretinin dünya ticaretindeki payının yüzde sekseni aşmasına rağmen, bu alanda 

bütüncül ve küresel bir güvenlik mekanizmasının bulunmaması ciddi bir yapısal risk 

oluşturmaktadır. Parçalı ve ulusal düzeyde kalan önlemler, küresel tedarik zincirinin 

bütünlüğünü korumakta yetersiz kalmaktadır. Bu durum, deniz ticaretinin güvenliğini 

küresel yönetişim meselesi hâline getirmektedir. 



 

 

45. Rusya - Ukrayna savaşı ile birlikte tekrar bölgesel ve küresel güvenliğin temel odaklarından 

birisi haline gelen Türk Boğazları’ndan geçiş rejimi, Türk Boğazları Deniz Trafik Düzenleme 

Yönetmeliği ve 1936 tarihli Montrö Boğazlar Sözleşmesi çerçevesinde iki temel kategoriye 

ayrılmaktadır. Bu kategoriler uğraksız geçiş ve uğraklı geçiş olarak tanımlanmakta ve her 

biri farklı hukuki sonuçlar doğurmaktadır. Uğraksız geçiş, sözleşmede düzenlenen geçiş 

serbestliğinin temel uygulama alanını oluşturmaktadır. Uğraksız geçiş, gemilerin Türk 

Boğazları’na herhangi bir liman veya iskeleye uğramaksızın yalnızca transit amaçla giriş 

yapmalarını ifade etmektedir. Bu geçiş türünden yararlanan gemiler, Montrö Boğazlar 

Sözleşmesi’nde öngörülen serbestlik rejimine tabidir. Ancak bu statü, belirli koşulların 

ihlali hâlinde sona ermektedir. Uğraklı geçiş ise Türk Boğazları’ndan bir liman ya da 

iskeleye varmak veya uğramak amacıyla yapılan geçişleri kapsamaktadır. Yönetmelik 

kapsamında uğraksız geçişin bozulması veya bozularak uğraklı hâle gelmesi de bu 

kategoriye dâhil edilmektedir. Bu durumda gemiler, Montrö rejimi dışına çıkarak 

Türkiye’nin ulusal hukukuna tabi olmaktadır. 

27 Kasım 2025, İstanbul 


